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(57) Abstract -t-t^ 

^ — 

The invention concerns a device for securing an airbag housing, comprising a housing base and housing cover, inside the 
steering wheel. This is done using a bolt which engages in a spring catch, one element being fitted on the base of the airbag housing (1) 
and the other on the steering wheel (2). On the housing base, hooks (3) are provided and lie parallel to the steering wheel s central axis; a 
corresponding number of pre-tensioned leg springs (4) are also provided, one limb (5) of each spring being clamped firmly m a mount (8) 
which exposes one guide aperture (7) for the hook (3) in such a way that the free limb (6) of the spring (4) whose force is directed radially 
outwards lies within the area of the guide aperture (7) and thus in the insertion path of the hook (3). The skeleton of the steering wheel 
is provided with at least two pins with grooves around their circumferences, and the base of the housing is provided with a corresponding 
number of intermediate sleeves which can be placed onto the pins and are each provided with an inner and outer shoulder. These sleeves 
serve as a guide for an inner and an outer sleeve; the inner sleeve is acted on by a spring which is supported by the module housing and 
the outer sleeve is acted on in the same direction by a spring supported on the shoulder, the outer sleeve is provided with concave recesses 
along a circumferential line; the intermediate sleeve is provided in a circumferential position corresponding to the concave recesses with 
bores as a bearing cage for balls whose diameter is greater than the thickness of the sleeve wall; and the inner and outer sleeves are provided 
with limiting stops to limit their displacement by the springs. 



(57) Zusammenfassung 



Anordnung zur Bcfcstigung cincs aus einem Gehausebodcn und cincm Gehausedeckel bcstehcnden Airbag-Gehause im Lcnkrad, 
bei dcr die Halterung mittels cincs in inc fcdcmdc Raslc cingrcifcndcn Ricgcls erfolgt, von denen das cine Element am , Boden des 
Airbag-Gehauses (1) und das anderc am Lcnkiad (2) angcordnct sind. Am Bodcn des Gchauscs smd sich Pff c l zu '^^^ 
erstreckende Haken (3) und am Skclett (2a) des Lcnkradcs cine cntsprechende Zahl von vorgespannten Schenkelfedem (4) mit ihrem 
einen Schenkcl (5) demit fest in ciner ein Fuhningsfcnstcr (7) fur den Haken (3) frcigebenden Halterung (8) emgespannu daB der freie, 
mit radial nach auBen weisender Kraftrichtung wirkende Schenkcl (6) der Fedcr (4) im Bcreich des Fuh^gsfensters (7) und damit .m 
Einschubweg des Hakcns (3) licgt Am Skclett des Lcnkradcs sind rnindestens zwei cine rundumlaufendc Nut aufweisende Zapfen und am 
Boden des Gehauscs cine entsprechende Zahl von auf die Zapfen aufsteckbare. mit eincr inncrcn und auBercn Schulter versehene mittlere 
Htllscn befestigt, die als Fflhrung fur cine inncrc Hillse und cine fluBere Hulse dienen, von denen die innerc Hulse mittcls eincr sich am 
Modulgchausc abstfltzenden Feder und die auBcrc Hulse mit dersclben Wirkungsrichtung mittcls eincr sich auf der Schulter abstUtzenden 
Feder beaufschlagt sind und die auBerc Hulse auf ciner Umfangslinie angcordnetc kaiottenftrmigc Ausnchmunge n ato wobei die 
mitdere Hulse in einer den kalottenfdrmigen Ausnchmungen entsprechenden Umfangslage Bohrungen ak Kugelkafig to Kugeln mit cmem 
die Wandstarke der Hulse tibersteigenden Durchmcsser versehen ist und die inneren und auBercn Hiilsen mit ihre Verstellung untcr der 
Wirkung der Fedem begrenzenden Anschiagcn versehen sind. , 
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Anordnung zur Befestigung eines aus einem 
Gehauseboden und einem Gehausedeckel bestehenden 
Airbag-Gehause im Lenkrad 



Die Erfindung geht aus von einer Anordnung gemap dem Oberbegriff 
des Patentanspruches 1, 

IS Die Befestigung des in der Lenkradschiissel angeordneten Fahrer-Air- 

bags erfolgt bisher durch Verschraubung des Moduls, d.h. im wesent- 
lichen des Airbag-Gehauses gegen das Lenkradskelett , wobei aus designe- 
rischen Griinden dafiir Sorge getragen werden mufl, dap die Befest igungs- 
mittel nach der Montage nicht von aupen erkennbar sind. Da aus techni- 

20 ^chen Griinden die Einnbringung des Airbag-Moduls in die Lenkradschiissel 
erst nach der Montage des Lenkrades erfolgen kann, ist hiermit ein 
beachtlicher Montageaufwand verbunden. Erfolgt die Verschraubung von 
der Seite, so bleiben die Verschraubungsmittel sichtbar und miissen zur 
Kaschierung mit einer Abdeckung versehen werden. Aus diesem Grunde er- 

25 folgt in der Regel die Verschraubung von unten her, was allerdings im 
allgemeinen ebenfalls mit Schrierigkeiten verbunden ist im Hinblick 
darauf, daP die Befest igungsstellen schwer zuganglich sind und ein Dre- 
hen des Lenkrades nach der Befestigung der ersten Schraube notwendig 
macht, um an die Befest igungsstelle der zweiten Schraube zu gelangen. 



Der vorliegenden Erfindung liegt als Aufgabe die Schaffung einer 

Anordnung zugrunde, mit deren Hilfe das Airbag-Modul auf einfache und 

nicht ohne weiteres nicht wieder losbare Weise in der Lenkradschiissel 
befest igt werden kann. 
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Diese Aufgabe wird mit einer Anordnung mit den im Patentanspruch 1 
wiedergegebenen Merkmalen gelost. 

Durch die Erfindung ist eine Befest igungsanordnung geschaffen, mit 
deren Hilfe das Airbag-Modul ohne Zuhilfenahme eines Werkzeuges in der 
Lenkradschiissel auf von aupen nicht sichtbaren Ankern befestigt werden 
konnen, wobei nach der Befest igung die Demontage nicht oder nur unter 
groperem Aufwand moglich ist, so dap ein unbeacbsicht igtes oder 
mutwilliges Entfernen des Airbags ausgeschlossen ist. 

Weitere Einzelheiten der in den Patentanspruchen gekennzeichneten 
Erfindung werden nachstehend anhand der beigefugten Zeichnung erlau- 
tert. Es zeigen 

Fig. 1 die perspekt ivische Darstellung eines Lenkrades mit 

Airbag vor dessen Befest igung in der Lenkrasschiissel 

Fig. 1A das in Fig. 1 wiedergegebene Lenkrad nach der Einbrin- 
gung des Airbag 

Fig. 2 eine Sicht von oben auf das Skelett des Lenkrades im 

Bereich der Lenkradnabe 
Fig. 3 eine Seitenansicht des Airbagmoduls zusammen mit einer 

Teilschnittansicht des Lenkrades vor der Montage 
Fig. 4 eine der Fig. 3 entsprechende Sicht in einer Montage- 

zwischenstel lung 

Fig. 5 eine den Fig. 3 und 4 entsprechende Ansicht nach der 

Montage des Airbagmoduls in der Lenkradschussel 

Fig. 6, 6A die perspekt ivische Darstellung eines Lenkrades mit 
Airbag in einer anderen anderen Ausfuhrungsform vor 
der Befest igung des Airbag in der Lenkradschussel 

Fig. 7 eine vergroperte Tei ldarstel lung des Lenkrades nach 

der Montage des Airbags im Bereich einer der Befest i- 
gungsstellen 

Fig. 8 eine vergroperte Schni ttdarstel lung einer der Befesti- 

gungsstel len 
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Fig. 9 einen der Fig- 8 entsprechenden Schnitt durch eine 

Befestigungsstelle vor der Montage 
Fig. 10 einen der Fig- 9 entsprechenden Schnitt durch eine 

Befestigungsstelle in einer Mont agezwischenstel lung 
Fig- 11 eine schematische Darstellung des Demontageyorganges 

Fig- 12 einen der Fig. 8 entsprechenden Schnitt durch eine 

Befestigungsstelle mit Signalkontakt-Anschlup 
Fig- 13 einen vergroperten Teilschnitt durch die in Fig- 5 

wiedergegebene Befestigungsstelle mit Signalkontakt- 

Anschlup 

Fig- 14 eine andere Ausfiihrungsform der in Fig- 12 darge- 

stellten Kontakteinrichtung 
Fig. 15 eine andere Ausfiihrungsform der in Fig. 14 darge- 

stellten Kontakteinrichtung 

Die in der Zeichnung wiedergegebene Anordnung dient der Befestigung 
des Gehauses 1 in der Schussel des Lenkrades 2, wobei im Falle der in 
den Fig 1 bis 5 wiedergegebenen Ausfiihrungsform an dem Boden des 
Gehauses 1 eine Halterung und am Skelett des Lenkrades eine mit der 
Halterung zusammenwirkende federnde Raste 4, 5, 6 angeordnet sind. 
Hierbei bestehen die am Boden des Gehauses 1 angeordneten Halterungen 
aus zwei sich parallel zur Lenkradmi ttelachse erstreckende Haken 3 und 
die federnden Hasten aus zwei an entsprechender Stelle des Lenkrad- 
skeletts angeordneten vorgespannten Schenkelf edern 4, die mit ihrem 
einen Schenkel 5 derart fest in einer ein Fuhrungsf enster 7 fur den 
Haken 3 freigebenden Halterung 8 eingespannt sind, dap der freie, mit 
radial nach auPen weisender Kraf trichtung wirkende Schenkel im Bereich 
des Fuhrungsf ensters 7 und damit im Einschubweg des Hakens 3 liegt ein- 
ragt. Hierbei erstreckt sich der freie Schenkel 6 uber die Halterung 8 
hinaus bis in einen von aupen in radialer Richtung zuganglichen Raum, 
so dap das iiberstehende Ende frei zuganglich ist und dort zum Zwecke 
der Demontage des Airbag-Moduls nach innen gedriickt und damit der Haken 
3 aus der Halterung gezogen werden kann. 
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Zur Montage wird - siehe die Fig. 3 bis 5 - der Airbag mit seinen 
Haken 3 iiber die Fenster 7 angestellt (Fig. 1) und in die Fenster ein- 
geschoben (Fig. 2), wobei der Schenkel 6 der Schenkelf eder 4 an der 
Schragkante 9 des Hakens 3 aufgleitet bis er nach dem vol lstandigen 
Eindrucken aufgrund seiner Vorspannung hinter der Rastnase einrastet. 
Der Airbag ist damit fest in der Lenkradschussel eingeclipst und kann 
nicht mehr ohne weiteres mehr entfernt werden. Es bedarf hierzu des 
gleichzeitigen Losens beider Federn, wozu beide Federschenke 1 6 mit 
Hilfe eines werkzeuges aus dem Bereich der Rastnase gedruckt werden 
miissen. 

Bei der in den Fig. 6 bis 12 wiedergegebenen Aus fuhrungs form sind 
am Skelett der Lenkradnabe zwei eine rundumlaufende Nut 21 aufweisende 
Zapfen 20 und am Boden des Gehauses 1 eine entsprechende Zahl von auf 
die Zapfen auf steckbaren mittleren Httlsen 11 befestigt, die mit einem 
sowohl innen als auch aupen eine Schulter bildenden Einzug 18 versehen 
sind. Die Hiilse dient als Fuhrung fiir zwei weitere Hulsen, namlich eine 
innere Hulse 13 und eine auPere Hiilse 14, von denen die innere Hiilse 13 
zur Bildung einer Federabstiitzung topfformig mit einem Boden ausge- 
bildet ist und von einer sich am Air-Bag-Gehause 1 bzw. einem Federtel- 
ier 25 abstutzenden Feder 16 beaufschlagt wird, wahrend die ebenfalls 
auf dem eingezogenen Teil der Hulse 11 gefuhrte Hulse 14 mit derselben 
Wirkungsrichtung wie die Hulse 13 von einer sich auf der Schulter 18 
abstutzenden Feder 19 beaufschlagt ist. Es sind weiterhin die au^ere 
Hiilse 14 mit auf einer Umfangslinie angeordneten Ausnehmungen als 
Kugelpfannen 15 und die mittlere Hulse 11 mit in einer den Kugelpfannen 
15 entsprechenden Umfangslage liegenden Bohrungen als Kugelkafig fur 
Kugeln 12 versehen, die einen die Wandstarke der Hulse 11 ubersteigen- 
den Durchmesser aufweisen. Beide Hulsen 13, 14 sind schliePlich mit 
ihre Verstellung unter der Wirkung der Federn 16, 19 begrenzenden An- 
schlagen versehen. Sie sind im Falle der inneren Hulse 13 gebildet von 
dem an der offenen Seite angeordneten und mit der Schulter 18 zusam- 
menwirkenden Randflansch 17 und im Falle der auBeren Hiilse 14 entweder 
- wie im Falle der Fig. 8 - von einem Simmerring oder - wie im Falle 
der Fig. 9 bis 11 - ebenfalls von einem Randflansch in der mittleren 
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Hulse 11. Die Lage der Anschlage ist derart auf die Lange des Zapfens 
20 sowie die Lage der rundumlauf enden Nut 21, der Kugelpfannen 15 und 
der Kugeln 12 abgestimmt , dap die Kugeln von dem auperen Ring 14 in der 
Anschlagstellung nach innen und von dem inneren Ring in der Anschlag- 
stellung nach aupen gedriickt werden. 

Im unmontierten Zustand nimmt die Anordnung die in Fig. 9 wieder- 
gegebene Lage ein, in der die innere Hulse 13 unter der Wirkung der 
Feder 16 bis zum Anschlag des Flansches 17 an der Schulter 18 in die 
mittleren Hulse 11 eingedruckt gehalten und die aupere Hulse 14 gegen 
die Wirkung der Feder 19 soweit zuruckgezogen ist, daP die in den Boh- 
rungen der mittleren Hulse 11 gelagerten und von der inneren Hulse 13 
nach auPen gedruckten Kugeln 12 in die Kugelpfannen 15 eingreifen. Zur 
Montage wird das Gehause mit den Hulsen 11 auf die Zapfen 20 aufge- 
schoben unter Verschiebung der inneren Hulse 13 nach deren Aufsetzen 
auf dem Zapfen 20. Sobald auf dem weiteren Weg die Nut 21 in den Be- 
reich der Kugeln 12 gelangt, werden die Kugeln von der unter der Kraft 
der Feder 19 stehenden Hulse nach innen in die Nut gedriickt und die 
auPere Hiilse 14 unter Begrenzung durch den Anschlag so weit verschoben, 
dap die Kugeln 12 auperhalb der Kugelpfannen liegen und von dem Ring in 
der Nut 21 gehalten werden. Der Airbag ist danach unter der Wirkung der 
den erf order lichen Spielausgleich bewirkenden Feder 16 fest auf den 
Zapfen 20 verriegelt und kann nur mittels eines Spezialwerkzeuges 22 

- Fig. 11 - in der Weise wieder gelost werden, dap der aupere Ring 14 
mittels des Werkzeuges soweit angehoben wird, dap die Kugeln 12 beim 
Anheben des Airbags unter der Wirkung des Zapfens 20 wieder in die 
Kugelpfannen ausweichen konnen. 

Zum Ausgleich eines sich eventuell aus den Fert igungstoleranzen 
ergebenden Spiels zwischen dem Gehause 1 und dem Lenkradskelett ist 

- siehe Fig. 13 - ein Federelement 23 vorgesehen. 

Die Befestigungseinrichtung dient gleichzeitig der Kontaktgabe fur 
beispielsweise das Signalhorn sowie der Stromubertragung bei der 
Kontaktgabe. Zu diesem Zweck dient im Falle der Anordnung nach den Fig. 
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9 bis 11 - siehe Fig. 12 und 14 - der aus isolierendem Material beste- 
hende Federteller 25 als Trager fur den zur Spannungsquelle 27 fiihren- 
den Kontakt 24, weiterhin die zu diesem Zweck aus leitendem Material 
bestehende mittlere Hiilse 11 als Gegenkontakt und schliepiich die 
mittlere Hiilse 11 zusammen mit dem Zapfen 20 als Leiter zum Masse- bzw. 
Minuspol 26 des Stromkreises. Es weist weiterhin die der Fuhrung der 
Kugeln 12 dienenden Nut 21 eine Hohe auf , die den Kugein einen dem 
Abstand zwischen dem Kontakt 24 und der Hiilse 13 entsprechenden axialen 
Bewegungsspielraum belapt. 

lm Normal -Bet rieb die gesamte Anordnung - einschliePlich des im 
Vergleich zu den herkommlichen Modulen keine starre Verbindung mehr zum 
Lenkrad Oder einem anderen festen Element aufweisenden Generatortragers 
32 - von den Federn 16 in der dargestellten Lage mit geoffnetem Kontakt 
24-13 gehalten. Die Kontaktgabe erfolgt durch Druck auf das Gehause 1 
des Moduls, das damit gegen die Wirkung der Federn 16 bis zum SChlie3en 
des Kontaktes 24-13 nach unten gedruckt wird einschl iepl ich der 
mittleren Hiilse 11 und der Kugeln 12, die im Umfang des in der Nut 21 
zur Verfugung stehenden axialen Spielraumes ausweichen konnen. Die Nut 
dient hierbei gleichzeitig der Begrenzung der axialen Bewegung. Nach 
Druckentlastung wird die Anordnung von den Federn 16 wieder in ihre 
Ausgangslage zuruckgestellt . 

Entsprechende Anordnungen fur die in den Fig. 1 bis 5 wiedergege- 
bene Aus fuhrungs form sind in den Fig. 13 und 15 wiedergegeben. Hierbei 
ist im Falle der in Fig. 13 wiedergegebenen Ausfuhrungsform im Boden 
des Gehauses 1 der mit der Spannungsquelle 27 verbundene Kontakt 24 der 
Signaleinrichtung befestigt und die als Massekontakt 26 bzw. Leiter 
wirkende Halterung 8 fur den Haken 3 mit einer Gegenkontaktnase 28 
versehen, wobei das Gehause 1 gegen die Halterung 8 mittels eines 
gleichzeitig dem Spielausgleich und der Einhaltung des Kontaktabstandes 
dienenden Federelementes 23 abgestutzt ist. Der Kontaktschlu3 ergibt 
sich in diesem Falle aufgrund der Elastizitat dieses Elementes bei 
Druck auf das Airbag-Gehause. 
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Eine andere Ausfiihrungsf orm zeigt Fig. 15, in der - in in etwa 
umgekehrter Anordnung der mit der Spannungsquel le 27 verbundene Kontakt 
24 der Signaleinrichtung an der Halterung 8 und der Massekontakt 26 mit 
einer am Haken 3 befestigten Nase 33 verbunden ist, die den Gegenkon- 
takt zum Kontakt 24 bildet. Auch in diesem Falle ergibt sich der Kon- 
takt schlup aufgrund der Elastizitat dieses Elementes bei Druck auf das 
Airbag-Gehause. 

Die in dem Modul enthaltenen elastischen Elemente wirken gleich- 
zeitig im Sinne einer Schwingungsentkopplung, d.h. sie dienen der Ver- 
ringerung der durch das hohe Eigengewicht des Airbagmoduls - bei star- 
rer Befestigung im Lenkrad mitteis des Generatortragers - erheblich 
verstarkten Ruckwirkungen der im StraPenverkehr unvermeidbaren Dreh- 
stope auf das Lenkrad. Hierbei kann die Entkopplung noch dadurch 
verbessert werden, dap - wie im Falle der in den Fig. 14 und 15 wieder- 
gegebenen Ausfiihrungsf ormen - das Gehause 1 und damit das gesamte Modul 
mitteis eines weiteren elastischen Elementes 30 gegen ihren Trager 32 
bzw. 8 abgestiitzt werden. Da wegen des groPen Anteils, den der Gasgene- 
rator an der Gesamtmasse des Aibags hat, der Gesamtschwerpunkt des Mo- 
dul s praktisch in der Ebene des Generatortragers liegt und der Genera- 
tor aufgrund seiner Massetraghei t plotzlichen Drehstopen nur trage, 
d.h. mit Zeitverzogerung f olgt , wirkt die in diese Ebene verlegte Ent- 
kopplung gleichzeitig dem Auftreten von Drehschwingungen im Lenkrad als 
Folge derartiger Lenkungsstope dampfend entgegen. 
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Patentanspriiche 

1. Anordnung zur Befestigung eines aus einem Gehauseboden und einem 
Gehausedeckel bestehenden Airbag-Gehause im Lenkrad, dadurch gekenn- 
zeichnet, dap die Halterung mittels eines in eine federnde Raste 
eingreifenden Riegels erfolgt, von denen das eine Element am Boden des 
Gehauses (1) und das andere am Lenkrad (2) angeordnet sind. 

2. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB am Boden 
des Gehauses Haken (3) und am Skelett (2a) des Lenkrades eine entspre- 
chende Zahl von vorgespannten Schenkelf edern (4) mit ihrem einen Schen- 
kel (5) derart fest in einer ein Fuhrungsf ens ter (7) fur den Haken (3) 
freigebenden Halterung (8) eingespannt sind, da0 der freie, mit radial 
nach auBen weisender Kraf trichtung wirkende Schenkei (6) der Feder (4) 
im Bereich des Fuhrungsf ensters (7) und damit im Einschubweg des Hakens 
(3) liegt. 

3. Anordnung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, da0 der freie 
Schenkei (6) iiber den Haken hinaus bis in einen von aupen in radialer 
Richtung frei zugang lichen Raum einragt. 

4. Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daP am 
Skelett des Lenkrades mindestens zwei eine rundumlaufende Nut (21) 
aufweisende Zapfen (20) und am Boden des Gehauses eine entsprechende 
Zahl von auf die Zapfen aufsteckbare, mit einer inneren und auperen 
Schulter (18) versehene mittlere Hulsen (11) befestigt sind, die als 
Fiihrung fur eine innere Hulse (13) und eine auflere Hulse (14) dienen, 
von denen die innere Hulse mittels einer sich am Modulgehause (1) ab- 
stutzenden Feder und die aupere Hiilse (14) mit derselben Wirkungsrich- 
tung mittels einer sich auf der Schulter (18) abstutzenden Feder (19) 
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beaufschlagt sind und die auPere Hiilse (14) auf einer Umf angsl inie an- 
geordnete kalottenfonnige Ausnehmungen (15) aufweist, wobei die mitt- 
lere Hiilse in einer den kalottenformigen Ausnehmungen (15) entsprechen- 
den Umfangslage Bohrungen als Kugelkafig fur Kugeln (12) mit einem die 
Wands tarke der Hiilse (11) ubersteigenden Durchmesser versehen ist und 
die inneren und auperen Hulsen (13, 14) mit ihre Verstellung unter der 
Wirkung der Federn (16, 19) begrenzenden Anschlagen versehen sind, die 
derart auf die Lange des Zapfens (20) sowie die Lage der rundumlau- 
fenden Nut (21), der kalottenformigen Ausnehmungen (15) und der Kugeln 
(12) abgestimmt sind, daP die Kugeln von dem auperen Ring (14) in der 
Anschlagstellung nach innen und von dem inneren Ring in der Anschlag- 
stellung nach auPen gedruckt werden. 

5. Anordnung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet , daP die 
innere Hulse (13) topfformig ausgebildet und an der offenen Seite zum 
Zwecke der Wegebegrenzung mit einem sich innen gegen die Schulter (18) 
abstiitzenden Randflansch (17) versehen ist. 

6. Anordnung nach Anspruch 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daP 
zum Spielausgleich zwischen dem Gehause (1) und dem Lenkradskelett ein 
Federelement (30) angeordnet ist. 

7. Anordnung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, daP die Befest igungselemente (3, 8; 11, 20) als Kontakte fur 
beispielsweise die Signaleinr ichtung sowie der Stromubertragung bei der 
Kontaktgabe dienen. 

8. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dap der Fe- 
derteller (25) als Trager fur den zur Spannungsquel le (27) fuhrenden 
und mit der zu diesem Zweck aus leitendem Material bestehenden mitt- 
leren Hulse (11) als Gegenkontakt zusammenwirkenden Kontakt (24) der 
Signaleinr ichtung dient, wobei der Federteller zumindest im Befest i- 
gungsbereich gegen den Kontakt isoliert ist. 
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9. Anordnung nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet, dap die 
mittlere Hulse (11) mittels eines isolierenden elastischen Elementes 
(30) gegen einen lenkradfesten Trager (32) abgestutzt ist . 

10. Anordnung nach den Anspriichen 4 und 7, dadurch gekennzeichnet, 
dap der Feder teller (25) als Trager fur den zur Spannungsque 1 1 e (27) 
fuhrenden Kontakt (24), weiterhin die zu diesem Zweck aus leitendem Ma- 
terial bestehende mittlere Hulse (11) als Gegenkontakt und schlieplich 
die mittlere Hulse (11) zusammen mit dem Zapfen (20) als Leiter zum 
Masse- bzw. Minuspol (26) des Stromkreises dienen, wobei die der Fun- 
rung der Kugeln (12) dienenden Nut (21) eine Hohe aufweist, die den Ku- 
geln (12) einen dem Abstand zwischen dem Kontakt (24) und der Hulse 
(13) entsprechenden axialen Bewegungsspielraum belaPt. 

11. Anordnung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dap im Boden 
des Gehauses (1) der mit der Spannungsque lie (27) verbundene Kontakt 
(24) der Signaleinrichtung befestigt und die als Masse- bzw. Minus-Pol 
wirkende Halterung (8) fur den Haken (3) mit einer Gegenkontaktnase 
(33) versehen ist, wobei das Gehause (1) gegen die Halterung (8) mit- 
tels eines gleichzeitig dem Spielausgleich und der Einhaltung des Kon- 
taktabstandes dienenden Federelementes (23) abgestutzt ist. 

12. Anordnung nach einem der Anspruche 1 bis 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dap das Gehause (1) und damit das gesamte Modul mittels eines 
elastischen Elementes (30) gegen ihren Trager (32, 8) abgestutzt ist. 
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